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Elbilar- klimatsmart eller en lurig
klimatbov?

Elisabeth Schonings ladd-hybrid bil. Foto av Alexandra Klaar.

I dagens samhélle, fullt med prat om klimat och miljopaverkan maste vi fundera éver
vara val i vardagen. Att andra vara vanor for att minska sitt avtryck pa klimatet
kommer vara avgorande for framtiden. Manga valjer el som drivmedel till bilen, for att
minska sin klimatpaverkan.

Inrikes transporter star for en tredjedel av Sveriges fossila utslapp. Utslappen bidrar till en
temperaturstegring pa grund av forstarkningen av vaxthuseffekten. For att minska utslappen
och forhindra forstéringen av varan planet kommer alternativa losningar att behévas. En av
dessa losningar kan vara elbilen, men hur miljovénligt ar det egentligen att kéra en elbil??

Den kritik som riktats mot elbilarna handlar framst om batteri tillverkningen. Det slapps
genomsnittligt ut 150-200 kilo koldioxidekvivalenter per tillverkad kilowattimme batteri for
en latt elbil. Det betyder att en bil med batteri pa 30 kWh slapps det ut mellan 4,5-6 ton
koldioxid. Och for ett batteri pa 100 kwWh, som bilmérket Tesla har, slapps mellan 15-20 ton
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kilo koldioxid ut. Om man jamfor ett batteri med 35,8 kWh med en bensinbil som t.ex
Volkswagen Golf 1,0 TSI DSG kan man kdra mellan 5019- 6692 mil innan man kommer
upp i samma utslapp. Dock kraver aven bensin och dieselbilar koldioxidutslapp vid
tillverkning, och detta ar inte inrédknat. Att tillverka en bil med férbranningsmotor kréaver i
genomsnitt 600 kilo koldioxidutslapp per 10 000 kr, det innebér att t.ex. en bil som kostar
390 000k, skulle slappa ut ungefar 23 ton koldioxid vid tillverkning. Dessa siffror galler hela
tillverkningen och elbilens siffror galler bara sjalva tillverkningen av litiumbatterier.?

En annan viktig miljoaspekt nar det kommer till elbilar &r hur elen ar tillverkad, solceller blir
allt mer populart och &r ett hallbart satt men det finns dven samre satt att tillverka el. Det &r
ocksa bra om de fordon som kan drivas med el gér det. Det ar svarare for t.ex. fartyg och flyg
att gora detta.®

En I6rdags eftermiddag satte jag mig ner for att diskutera elbilar med Elisabeth Schéning som
nyligen kopt en plug-in hybrid det vill sdga en kombination av el och bensinmotor dar man
ladda elbatteriet men aven kan kora pa bensin. Vi satter oss vid bordet med fika framdukat
och levande ljus. Medan vi bada knaprar pa pepparkakor sa borjas diskussionen. Jag fragar
henne varfor hon kopte en elbil, det berodde pa en enda anledning, for att minska sitt
ekologiska fotavtryck. Det har varit en prioritet lange med miljovanligare alternativ, sedan
2005 har hon kort gasdrivna bilar men da denna teknik kéanns omodern och som att
utvecklingen inte gick framat behdvdes nagot nytt testas.

- Mina forvantningar pa var nya el plug-in hybrid &r att det ska kannas miljovanligare att
kora. Aven att den ska dra sa lite bensin som mojligt. Hittills ar jag otroligt néjd med bilen
men drommen ar forstas att ha en bil helt driven pa el, garna en Tesla.

Batteriet pa hennes bil &r ca 11 kWh, vilket &r ett forhallandevis svagt batteri. Att tillverka det
batteriet blir ungefar 2000 mils kérning med en bensinbil. Elisabeth hoppas och tror att det
trots detta ska tjdna miljon med den hér typen av bilar.

- Det ar svart att ha kontroll pa vart elen kommer ifrdn nar man laddar sin bil. Vi har
solpaneler pa taket men detta garanterar inte att den elen laddar varan bil eftersom
solpanelerna gar ut i ett storre natverk dar fler har tillgang till den. Oavsett bidrar atminstone
vara solpaneler till ndgot miljovanligare natverk, desto fler som installerar det desto battre.
Kontrollen man kan ha &r mestadels att vélja ett bra elbolag.

Det som elbilarna forandrar & vem som har fatt ansvaret. Képer du en bil med
forbranningsmotor har du som konsument mer ansvar for klimatpaverkan da du tankar till
exempel Diesel. Medan de med elbil inte bar lika stort ansvar nér de val kopt bilen, eftersom
el som drivmedel ar betydligt miljovanligare an de fossila branslena. Den som har ansvaret
inom elbilsindustrin &r snarare tillverkaren, for att se till att tillverkningsprocessen blir
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miljovanlig. Det konsumenterna alltsa behdver gora for att minska sitt klimatavtryck ar att

stalla krav pa tillverkarna och utefter det gora sina val pa det klimatsmartaste sattet mojligt.



